
LCD
 : m

ais, si on te proposait de construire un param
oteur sp�cifique � la cage ?

JL : O
h ! beaucoup ont �m

is des id�es : Il faudrait qu'il se rapproche du harnais
cocon. Pour cela il faudrait ram

ener du poids en avant du pilote : le r�servoir,
une batterie ? m

ais peut-�tre aussi le m
oteur ? l'h�lice dans sa cage restant

toujours derri�re et pourquoi pas plus bas que le pilote. �a aurait finalem
ent

l'allure d'une d�broussailleuse, on serait � califourchon sur un arbre d'h�lice
com

m
e sur un balai de sorci�re ! m

ais, on n'est pas tr�s � l'aise pour courir avec
un balai entre les jam

bes ! encore m
oins pour lui im

poser un dem
i-tour ! Et en

vol , com
m

ent refroidir un m
oteur entre ses cuisses ?

LCD
 : Eh , bien je vois que les id�es bouillonnent ! Tous les m

oyens sont bons pour
s'envoyer en l'air en plaine ! En tout cas, je souhaite que ton exem

ple et ton
travail de pr�curseur fassent beaucoup d'�m

ules ! Et m
erci Jacques pour cet

entretien. JL : m
erci, et bienvenue aux cagistes dans les Charentes !

N
ote de la r�daction : soulignons la haute conscience professionnelle des collaborateurs de

notre revue : Aux derni�res nouvelles, notre journaliste aurait attrap� le virus et s'essayerait lui
aussi � la cage � m

oteur...
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" Interview
 Exclusif " : Jacques LEFEBVRE, notre

cageot m
otoris� a bien voulu r�pondre aux questions de

notre correspondant dans les Charentes.

Le Cageot D
�cha�n� (LCD

) : M
on cher Jacques, cela fait plus d'un an que tu as m

is
v�ritablem

ent en pratique l'association aile cag�e et param
oteur. Plusieurs de

nos lecteurs t'ont d'ailleurs vu voler � D
ienne cet �t�. Est-ce que tu continues ?

Jacques Lefebvre (JL) : O
ui, bien s�r , plus que jam

ais, et pratiquem
ent tous les

jours depuis m
on retour de vacances !

LCD
 : O

n voit bien que les retrait�s ne sont pas si d�bord�s qu'il le disent, petit
veinard ! D

is-m
oi, pourrais-tu nous faire partager un peu de ton exp�rience ? Et

d'abord qu'est-ce qui te rend si accro ?

JL : O
h ! je vole encore parfois en param

oteur avec une aile classique,
notam

m
ent en biplace, avec Pierre m

on fils de 11ans, ou quand le vent est nul.
M

ais voler au m
oteur avec la cage, c'est le jour et la nuit !

LCD
 : Ah ! bon ? Pourquoi ?

JL : Il y a une telle sim
plicit� de m

ise en Ï
uvre de l'aile cag�e, la m

ise en vol est
beaucoup plus rapide. Ensuite, en vol, le plus extraordinaire est cette stabilit� de
l'aile. O

n n'est pas " brass� ", les cagistes devinent ce que je veux dire, m
ais c'est

un aspect encore plus im
portant en param

oteur, et le vol se rapproche plus du
vol libre.
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LCD
 : En param

oteur classique, et ce d'autant plus que l'ancrage de la voile est
bas, on ressent un effet de couple du � l'h�lice, qui oblige � contrer en freinant �
gauche, ou en m

ettant du " trim
 " si la voile en est pourvu . Q

ue devient ce
ph�nom

�ne sous une cage ?

JL : je pense qu'il y a autant d'effet de couple, on sent qu'on est bien un peu de
travers par rapport � la cage. M

ais cela n'est plus une pr�occupation

LCD
 : Bien ! Q

uels sont les probl�m
es techniques que tu as du affronter ?

 JL : Il s'agit d'adapter un param
oteur avec deux points d'ancrage � une voile qui

n'en a qu'un seul et qui a un cadre rigide avec notam
m

ent les lyres de
com

m
ande : le prem

ier probl�m
e est que, entre gonflage et d�collage, au

m
om

ent de se retourner, il faut que la cage de l'aile ne bute pas sur la cage de
l'h�lice.

LCD
 : Et com

m
ent l'as-tu r�solu ?

JL : Au d�but j'ai utilis� des sangles et des cordages de diverses longueurs, de
fa�on � trouver un com

prom
is acceptable entre cette m

anþuvre au sol et la
com

m
ande en vol . M

a solution actuelle, c'est un petit palan. Cela m
e perm

et de
m

aintenir l'aile sur�lev� pendant le dem
i-tour. Ce dem

i-tour effectu�, je d�colle
le plus souvent tel quel, et je raccourcis la longueur une fois que j'ai pris de
l'altitude,: Il faut dire que je dois prendre tout de m

�m
e la poign�e � deux m

ains
et donc attendre le m

om
ent propice, �tre en air calm

e. Ce n'est pas le plus
urgent et d'ailleurs je m

'occupe souvent d'abord de repositionner m
on vario. Je

pilote sim
plem

ent en tenant les lyres dans le bas de la zone noire de pilotage en
attendant. Si c'est possible, m

ais ce n'est pas �vident de le faire, je le raccourcis
pendant la course d'envol, d'une seule m

ain. M
ais uniquem

ent si je contr�le bien
m

a voile !

LCD
 : O

n voit bien l'ing�niosit� de l'ancien m
arin, et la proxim

it� des
shipschandlers ! m

ais c'est pas dangereux ce bricolage ?

JL : Rassures-toi ! il a fallu concevoir un butoir de s�curit� sur le cordage. J'ai pas
envie de le voir se d�filer ! J'utilise actuellem

ent une corde en spectra . Et je
garde une sangle de s�curit� pour doubler le palan.

CD
 : Je dois rajouter pour ceux qui n'ont pas l'im

age que le palan que Jacques m
e

m
ontre est fix� sur un barreau transversal, lui-m

�m
e fix� aux crosses du

param
oteur. Et les autres probl�m

es ?

JL : Ils n'em
p�chent pas de voler, m

ais de voler m
ieux : Tout com

m
e on

im
aginerait difficilem

ent rem
placer le harnais cocon qui est le m

ieux adapt� � la
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cage , eh bien, m
on assiette est im

parfaite dans une sellette m
otoris�e faite pour

piloter plus assis. l'id�al serait une position chaise -longue com
m

e dans le
harnais cocon . Et on est assis dans une sellette avec un dossier droit. Ainsi
l'h�lice est souvent inclin�e, jusqu'� disons 25¡. Il y a donc une perte de
puissance. Et ce n'est pas �vident d'y rem

�dier. O
n a l'id�e de travailler sur le

centrage, ou d'im
aginer un coussin dans le bas du dossier ...

LCD
 : Toujours � la recherche de perform

ance ! � propos, est-ce que tu as not� des
com

paraisons de perform
ance ?

JL : Pas vraim
ent. J'ai un taux de m

ont�e �quivalent avec la Lagon et la Trekking
Legend. En revanche la Lagon b�n�ficie d'une m

eilleure finesse. Je n'ai pas
trouv� d'am

�lioration ni en cabrant, ni en piquant , l'optim
um

, c'est quand je
laisse voler. Les perform

ances devraient �tre com
par�es avec des param

oteurs
de pouss�es sup�rieures.

LCD
 : Et pour toi, quelle est la d�finition du param

oteur id�al ?

JL : Ca d�pend. S'il s'agit de trouver dans les m
od�les existant, on dira tout ce

qu'on dit d'habitude, un engin l�ger, assez puissant, etc. il est �vident que ce doit
�tre un " point bas ". Ensuite, le retournem

ent , et le risque de conflit entre les
deux cages im

pose un diam
�tre m

axim
um

 de la cage d'h�lice. J'ai actuellem
ent

un PAP qui a un m
�tre de diam

�tre . Il sem
ble difficile d'im

aginer beaucoup plus
grand . 105, 110 cm

 � la rigueur, ce serait � essayer. C'est tentant car qui dit petit
poids , dit h�lice plus grande pour pouss�e sup�rieure... Jean-Louis D

arlet dit
qu'il peut aussi d�velopper des lyres m

oins hautes. M
ais je ne pourrais jam

ais
essayer la puissance de m

on Zenoah avec sa cage de 1.30m
 et ses 35Kg !

pourtant, il m
e propulse � +

 2m
/s sous la Legend...

LCD
 : et la question du d�m

arreur �lectrique, et celle du d�m
arrage au piedÊ?

 JL : Ah ! l�, j'attend une rentr�e d'argent pour en installer un ! car le d�m
arrage

au pied, oui, c'est bien , pas plus lourd, tu red�m
arre en vol , m

ais le plus gros
int�r�t, c'est au sol, au d�collage. Et tu t'im

agines debout sur un pied , un �ne
m

ort dans le dos, une voile � stabiliser au -dessus de toi, et entrain de violenter
le kick de ton p�tofum

e de l'autre pied ? Un peu guignol, non ?! En revanche un
d�m

arreur perm
ettrait, sous condition d'une bonne pr�chauffe pr�alable, de ne

d�m
arrer le m

oteur qu'une fois la voile gonfl�e. Un autre essai que j'aim
erais

faire c'est celui d'une h�lice � em
brayage centrifuge. Une h�lice qui ne hacherait

jam
ais les suspentes pendant le gonflage. Bref, quelque chose qui perm

ette enfin
de d�coller sans vent, d'essayer le d�collage delta. C'est actuellem

ent im
possible

et c'est pourquoi je vole encore avec m
es parafreins par vent nul..
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